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Nir Ni nu har blivit dgare till en SNO-TRIC har Ni fitt eft sn6-
fordon som #dr speciellt anpassat for den nordiska vinterns hdr-
da krav pd hdllbarhet och tillforlitlighet. Den dr byggd for att
halla for de pifresmingar den normalt kan utsattas for och dr
tillforlitlig och ldttstartad dven i kallt véder.

Men som andra fordon fordrar den regelbunden tillsyn for att

den skall fungera tillfredsstillande. Didrfor ber vi Er ldsa den-
na bok och fdlja de rdd och anvisningar som ges. I utbyte kom-
mer Ni att f4 mycket ndjeav Er SNO-TRICunder ménga vintrar.

‘ MOROOMGAWVA-SWEDEN \
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ALLMANT

SNO-TRIC édr en bandgidende skoter, som dr avsedd att anvén-
das i obanad sndterridng. Genom sin laga vikt utovar skotern
dven med tvd personer ldgre tryck mot snon dn en skiddkare.

DATA

Allmént

Dimensioner och vikt

Motor

Fabrikat
Typ

Cylindervolym
Cylinderdiameter
Slaglangd
Kompression

Effekt

Téandning

Totallangd

Langd utan skida
Bredd

Hojd utan vindruta
Vikt

Sachs SA 290

Encylindrig, flakt-
kyld tvataktsmotor

293 cc
73 mm
70 mm
9,941

19,5 hk DIN
vid 5500 r/m

270 cm
228 cm

85 cm
106 cm
165 kg

SA 2-340

Tvicylindrig,
flaktkyld tva-
taktsmotor

338 cc
62 mm
56 mm
9,3:1

28 hk DIN
vid 7000 r/m

Bosch svanghjulsmagnet med automa -
tisk tandforstdllning, 12 V, 75 W ge-

nerator

Brytaravstind 0,4 - 0,05 mm




Tandstift

Forgasare

Bransle

Elszstem
Spanning
Generatoreffekt

Glodlampa strdlkastare
i baklykta

(Batteri

Kraftoverforing

Variator, typ

Drivband

Bromsar

Rymduppgifter

Bransletank
Kedjehus

Vaxellada

Ovri gt

Antal passagerare

4

SA 290 SA 2-340
Bosch M 240 T Bosch W260 T2

Tillotson membran- Tillotson mem -
forgasareHR-114 A branforgasare
30 mm diameter HD-14 A
38 mm diame-
ter

Regular bensin/olja 25:1 (4 %)

12V
75 W

45/40 W
o W

12 V 34 Ah)

Automatisk steglds variator med mo-
mentforstirkare

Vid motor SA 290: Glasfiberarmerat
gummiband, bandbredd 46 cm

Vid motor SA 2-340: Plastband med
utbytbara sektioner, bandbredd
46 cm g

Fard- och parkeringsbroms

Rymd 14 liter
Uj US ljter
0,3 liter



KONSTRUKTION, FUNKTION OCH JUSTERING

CHASSI

Chassit bestdr av en svetsad ram forsedd med huv av glasfiber-
armerad plast, Huven dr fist med fyra snabblas och dr darfor
mycket ldtt att ta bort vid servicearbeten. Sittdynan ar tillver-
kad av skumplast med klddsel av konstldder.

MOTOR

SNO-TRIC SC 4 finns med tva olika motoralternativ, antingen
SA 290 (encylindrig) eller SA 2-340 (tvcylindrig). Bada moto-
rerna dr luftkylda tvitaktsmotorer med membranforgasare.

BRANSLESYSTEM

Brinsletanken sitter bakom motorn. Pa brénsleledningen finns
ett branslefilter.

Forgasaren dr av membrantyp.

Justering av forgasare

Justera forgasaren endast om motorn gar ojamnt pd tomgéng

eller ger dalig effekt vid fullt gaspddrag.

Det &dr viktigt att bransleblandningen inte dr for mager efter-

som detta kan medfora otillrdcklig smorjning.

Justeringen utfors vid kall motor

1. Sting bdda munstyckena markta L och H genom att vrida
justerskruvarna ar hoger, sc bild 1.

OBS! Vrid inte hdrt cftersom munstyckssitena da skadas,




Bild 1,

Vid motor SA 290. Oppna bida justerskruvarna ett
varv,

Vid motor SA 2-340. Oppna justerskruven L ett varv
och skruven H 1 1/4 varv.

. Skruva ut justerskruven A for tomgdngsvarvtalet si ldngt

att skruven inte paverkar gasspjillets reglagearm. Skruva
darefter in skruven ett varv, si att gasspjillet kommeratt
std ndgot Gppet.

Starta motorn och varmkor den.

. Stdll in onskat tomgédngsvarvtal med justerskruven A. Jus-

tera sedan forsiktigt stillskruven L for tomgingsmunstycket
sd att motorn ger en jamn varvtalsdkning vid gaspiddrag. Om
tomgéngsvarvtalet varierar for mycket vrids stidllskruven

dt vénster sd att motorn gir jamnt och med rokfria avgaser,

Instdllningen av huvudmunstycket H dr riktig d4 motorn vid
belasming tvdtaktar och avgaserna visar ringa rokutveckling.



Byte av gasvajer

1. Lossa vajerldsen upptill och nedtill.

2. Ta bort den gamla vajern ur hiljet. Smdrj in den nya vajern
och sétt in den i holjet.

3. Fist vajern med vajerlaset vid forgasaren.
4. Still in holjets justerskruv vid forgasaren i mittlage.

5. Fist vajern vid gashandtaget med vajerldset sd att vajern
striacks men inte spinns.

6. Tryck in handtaget till maxldge. Justera vajerns spanning
med justerskruven si att reglagearmen pa forgasaren nétt
och jamt nar fullgasldage.

7. Sldpp gashandtaget och kontrollera att reglagearmen pé for-
gasaren stoder mot tomgéngsskruven.

KYLSYSTEM

P4 motor SA 290 ombesorjs kylningen av en flakt pA motor-
axeln.

P4 motor SA 2-340 finns ett flikthjul som drivs med en kilrem.
Remmen #r ritt spiand ndr den kan tryckas in ca 1,5 cm. Rem-
spanningen justeras med brickor pd fliktaxeln mellan skivhal-
vorna.

ELSYSTEM

Elsystemet (12 V) utgbrs av ett tandsystem och ett belysnings-
system.

Tandsystem

Tdndsystemet har en svdnghjulstindgenerator med automatisk
tindférstdllning, brytare, kondensator, lidgspinningsspole,
tindspole och tindstift. Svinghjulstdndgeneratorn alstrar ildg-
spinningsspolen en strém som oOver brytaren leds till tindspo-
lens ligspanningslindning. I tindspolen upptransformeras den
ligspénda strommen till hogspidnd strdm, som ger en ténd-
gnista over tandstiftet vid instélld tidpunkt.




Belysningssystem

Belysningen utgtrs av strdlkastare med hel- och halvljus samt
baklykta.

Belysningssystemet far strém fran svinghjulstindgeneratorns

belysningsspolar och till- och frankopplas med tidndningsliset
och vippstrombrytare for hel- och halvljus.

Téandningsldset har fyra ligen

Vid motor SA 290

1. Stopplige

2. Korldge

3. Kor- och belysningslige
4, -

Vid motor SA 2-340

1. Stopplage
2. Kor- och belysningslige

3. Korlige
4. -

KRAFTOVERFORING

Motoreffekten overfors till drivbanden Gver en variator och en
kedjetransmission eller en vixellidstransmission.

Variator

Variatorn bestdr av en axiellt rorlig och en fast remskiva pa
motoraxeln och en axiellt rdrlig och en fast remskiva pa ked-
jehuset samt en kilrem. Motoraxelns remskiva har en centri-
fugalregulator som automatiskt andrar remskivornas verksam -
ma diameter vid olika varvtal. Kedjehusets rérliga remskiva
ar forsedd med en fjader som strivar att hilla ihop remski-

vorna.



Byte av variatorrem

L,
&
3.

Ta bort huven.
Ta bort skyddet 6ver motorvariatorn.

Dra i variatorremmen uppat och bakat, se bild 2, si att
framre variatorskivorna pressas isir. Kridng dver remmen
gver inre framre skivan. Ligg av remmen av motorvaria-
torn.

Bild 2.

Anom. Om inte frimre variatorskivorna kan pressas isir
genom att dra i remmen, dra runt framre variatornnigra
varv, dra at handbromsen och vrid den inre skivan mot ro-
tationsrikmingen till stopp. Dadrefter kan skivorna pressas
isdr genom att dra i remmen.

Ta bort de bdda skruvarna som haller lagret vid stodplidten
A, bild 2, och lossa de nedre skruvarna (giller ej vid vixel-
ladstransmission).

Ta bort remmen.

Trid pd den nya remmen pa axeln.
Skruva fast stodlagret.

Ligg pA remmen pa motorvariatorn,

Pressa isdr framre variatorskivorna och ldgg pa remmen
med borjan underifran. '
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Kontroll av variatorskivor

1. Ligg av variatorremmen och kontrollera att den inte dr ska-
dad.

2. Kontrollera att variatorskivorna dr rorliga i sidled. Smorj
sparsamt axeln vid behov. '

3. Smorj sparsamt regulatorvikternas lagringar i centrifugal-
regulatorn vid behov.

4. Ldgg pa remmen.

Isdrtagning av motorvariator

1. Ta bort centrumskruven med bricka och regulatorkipa, se
bild 3.

2. Ta bort variatorskivan med fjddern. Se till att ingen bricka
foljer med variatorskivan ut och faller bort.

3. Hopsittning sker i omvénd ordning. Olja in axeln och regu-
latorvikterna.

Framre variator Motorvariator

Centrifugal-
regulator

10



Vaxelladstransmission
Variatorn overfor drivkraften till vixellidans ingdende axel.

D4 l:a vixeln dr ilagd Gverfors kraften dver en vixeltrans-
mission till kedjedreven for banddrivningen.

D4 2:a viaxeln dr ilagd overfors kraften direkt frin ingdende
axeln till kedjedreven.

D4 backvixeln dr ilagd dverfors drivkraften dver en mellanaxel
till kedjedreven.

Vixelspaken har fyra lagen:

Back

Frildge

1:a vixel ‘
2:a vixel

Stationdr kbrning

Om man dnskar kéra skotern stationdrt med vaxeln i frildge,
t.ex. for att utnyttja skoterns belysning, mdste skotern forst
koras ca 15 min. med vixeln ilagd for att tillfredsstidllande
smorjning i vixelladan skall erhallas. Efter ca 4 tim. kOrning
stationiart bor skotern kdras ca 15 min. med vixeln ilagdigen.

For att underlitta vixling finns en broms for ingdende axeln
till vaxelladan.

Kontroll av oljenivdan i vidxellddan

Nivan skall nd upp till nivapluggen pd kedjehusets vinstra sida.

Kontroll av kedjespénning

Ta bort plastpluggen i vixellddslocket och tryck ganska héart pd
kedjan med en stjirnmejsel, se bild 4. Vrid samtidigt varia-
torskivorna fram och tillbaka. Vid ratt spanning skall mejseln
rora sig 5-10 mm. Kedjespinningen justeras med spannskruven
pd ladans framsida, se bild 5.

Kedjetransmission

En duplexkedja overfor drivkraften fran framre variatorn till
bandaggregatets drivaxel.

11



E spannskruv i Lismutter

Bild 5.

Justering av kedjespanning

1.
2,
3.
4.

5.

12

Ta bort huven.
Ligg skotern pa hoger sida.
Ta bort kedjehuslocket.

Kontrollera att avstindet mellan stoppskruven A och spinn-
armen B dr 1-2 mm, se bild 6.

Satt tillbaka locket.

OBS! Dra muttrarna jamnt och ej for hart, locket kan di de-
formeras.



BANDAGGREGAT

Skotrar med motor SA 290 har drivband tillverkade av gummi.
De har stdlforstirkningar vid ingreppen for drivkuggarna och ar
armerade med pinnar av fjdderstdl och glasfibercord.

Skotrar med motor SA 2-340 har drivband av plast med utbyt-
bara sektioner.

Bandet drivs av tva drivhjul och stdder mot7 par fjddrande bar-
hjul. Bandens spdnning justeras genom att bakaxeln forskjuts
framdt eller bakat.

Byte av bandsektion

1. Sldpp bandspinningen.

2. Sla ur skarvpinnen med hjidlp av den medlevererade monte-
ringspinnen. Skarvpinnen slds ut it vinster ddr den dr list
med en bricka.

3. Montera den nya sektionen. Anviand lampligen monterings -
pinnen till att linjera upp halen. S1i i skarvpinnen frin si-
dan med de grovre ingangshdlen. Monteringen underlidttas
om skarvpinnen inoljas med tunn olja.

4. Sli i lasbrickan, se bild 7.
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1. Skarvpinne 3. Dorn
2. Léasbricka 4. Bricka i ldsldge

Bild 7.

Justering av bandspénning och instillning i sidled

1. Lyft bakénden pa skotern si att bandet gir fritt frin marken.

2. Kontrollera bandspianningen genom att méta avstindet mel-
lan chassiets underkant och oversidan av bandens nedre part
mitt for tredje hjulparet bakifrdn. Detta avstdnd skall vara
130 mm, se bild 8.

Bild 8.

3. Om bandspéanningen behover justeras, lossa skruvarna B,
bild 9, som haller sviangarmslagren D. Skruva in spinn-
skruvarna C, om bandspianningen behdver okas och skruva
ut dem, om spédnningen skall minskas.
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Bild 9.

4, Starta motorn och kor banden ldngsamt. Kontrollera att de
loper rakt och att drivhjulets kuggar inte gdr mot ndgon kant
i kuggluckan pa bandet.

5. Om banden behover justeras i sidled, t.ex. 4t vénster, skall
man spinna bandet pd hoger sida och lossa det pa vénster
sida.

6. Kontrollera ater bandspianningen enligt punkt 2 och dra till
skruvarna B for svingarmslagren.

Kontroll av plastband

Kontrollera att inga skarvpinnar dr bojda och att samtliga lds-
brickor dr pa plats.

Rikta omgdende bojda skarvpinnar. Om man kir med bojda
pinnar kan dessa brista efter en tid pd grund av utmattning.

STYRSYSTEM

Styrskidorna dr tillverkade av pressade stdlprofiler med for-
stdrkningar och med en utbytbar styrskena pa undersidan. Fjad-
ringen utgtrs av halvelliptiska bladfjadrar.

Styrrirelsen overfors fran styrstiangen till skidorna med tva
styrstag.

Skidornas riorelse i vertikalled dr begridnsad av gummidampare.

P4 styret finns ett gashandtag samt ett handtag f6r vardera fard-
och parkeringsbroms.

15



BROMSSYSTEM

Fard- och parkeringsbromsarna pidverkas genom vajrar anslut-
na till bromshandtag pa styret. Parkeringsbromsens handtag

kan sparras.

Byte av bromsvajer

1. Lossa vajern vid bromshandtaget och bromsarmen. Ta bort
vajern ur holjet.

2. Smorj in den nya vajern och sitt in den i hiiljet.

3. Lossa justerskruvens ldsmutter. Skruva in justerskruven
pa bromsarmen helt.

4. Fist vajern vid bromshandtaget.
5. Spidnn vajern och fist den vid bromsarmen med vajerldset.

6. Spidnn vajern med justerskruven pid bromsarmen si att broms-
skivan nitt och jamt gdr fri mellan bromsbeliggen.

7. Kontrollera bromsfunktionen,

16



HANDHAVANDE

Fyll briansletanken med en blandning av regularbensin och mo-
torolja SAE 40, blandningsférhillande 1:25 (4 %).

OBS! Motorn far aldrig kéras pd magrare brinsleblandning &n
1:25 (4 ).

Kontrollera att oljenivian i kedjehuset nar upp till underkant pa
nivipluggen.

INKORNING

Motorn far inte kiiras pa full gas under de forsta tio immar -
nas anvindning.

Motorn ger max effekt forst efter inkbrningsperioden. Ju om-
sorgsfullare inkorningen utfors desto battre resultat erhélls,

START AV MOTOR

OBS! Se till fore korning att drivbandet inte ar fastfruset vid
marken och att bandet loper ldtt tver hjulen.
Kontrollera fore start
e att gashandtaget gar tillbaka till stdangt ldge
e att parkeringsbromsen &r dtdragen och spédrrad.
1. Vrid pi tindningsnyckeln.

2. Stidng choken genom att féra spjillarmen pa forgasaren upp-
at.

3. Dra sakta i starthandtaget tills startapparaten griper in och
det tar emot.

17



4. Dra kraftigt i handtaget. Dra inte ut linan langre &n till bl4
eller rod markering.

5. Aterfor handtaget forsiktigt.

6. Starten kan underldttas om gashandtaget trycks in under
startmomentet.

OBS! Om motorn startar och gashandtaget ar for mycket in-
tryckt kan skotern sétta sig i rorelse.

7. Nir motorn startat minskas gaspddraget och choken Gppnas
efter hand.

Anvind inte choke vid start av varm motor. Om motorn trots
upprepade startforsok inte startar maste vevhuset dridneras

och tdndstiftet rengdras.

P4 motor SA 290 finns en dridneringskran pa vevhuset, se
bild 10 pa sid. 24.

P4 motor SA 2-340 gors detta genom att téndstiften tas bort
och motorn dras runt ca 20 ginger med gasreglaget helt in-
tryckt. Se i ovrigt felsdkningsschema.

Vid fel pd startapparaten eller om startlinan har gitt av for-
far pd foljande sitt:

e ta bort startapparaten
e linda pd startlinan pd medbringaren
e Starta motorn

e sitt dit startapparaten. Beakta yisk for skador frdn den
roterande flikten.

BROMSNING

Bromsning utférs under korning med vianstra bromshandtaget.
Det hogra handtaget anvidnds endast som parkeringsbroms.

STOPP AV MOTOR

Motorn stoppas genom att vrida om tdndningsnyckeln. Lossa
aldrig tdndkabeln frdn tindstiftet ndr motorn ar igdng da detta
skadar tindspolen.

18



KORNING

Skotern sitts igidng genom att varvtalet 6kas med gashandtaget.
Ge tillridckligt med gas pa en gdng sd att variatorremmen inte

slirar. Hastigheten @ndras steglost med motorvarvtalet genom
den automatiska kraftoverforingen.

Nir gashandtaget slipps, frikopplas motorn och skotern stan-
nar.

OBS! Undvik ryckig och ojamn korning. Jamn korning skonar
variatorremmen och ger god brinsleekonomi.

Vil; alltid den littast framkomliga vigen vid terrdngkdrning.
Forstk inte i onodan forcera svara hinder.

Anvind alltid parkeringsbromsen dd skotern stannas med mo-
torn igéing.

Gor rent drivband och hjul fran sn6 och is efter avslutad kor-

ning for dagen si att delarna inte fryser fast. Enklast fir man
ut snon genom att luta skotern it sidan och kéra med drivban-
den.

19



SKOTSELINSTRUKTION

En géng i veckan

Se till att

- drivbandet har ritt spidnning och instdllning i sidled
- drivkedjan har rétt spanning

- variatorremmen dr oskadad

- bidrhjulsupphidngningen fungerar och ej dr skadad

- inga drivbandsbeslag skadats eller lossnat

- yttre variatorskivorna ej kidrvar pd sina axlar utan litt kan
forskjutas i sidled

- plastpluggarna i framre variatorns momentforstirkare
sitter pd plats och 4r oskadade

- ritt oljeméngd finns i kedjehuset respektive vixellddan.

Var 100:e timme

Kontrollera tdndstiftet. Gor rent stiftet och justera elektrod-
avstidndet om sd erfordras.

Var 200:e timme '

Kontrollera och justera eventuellt avstidndet mellan brytarspet-
sarna. Olja in brytarkammens filtbricka med specialolja BOSCH
Ft 1 v 4, eller annan likvirdig olja.

Nar sa erfordras

Rengbr och justera forgasaren
Sota ljudddmparen, kolven och cylindertoppen, dock ej metal-
liskt blank

Smorjforeskrifter

Se anvisningar pd sidan 26.

20



TILLSYN EFTER SASONGENS SLUT

Rengtir skotern noggrant. Anteckna samltidigt vilka delar som
behtver bytas ut si att dessa kan bestillas fore nasta sdsong.

Rostskydda motorn enligt foljande:

a. Blanda motorkonserveringsolja (t. ex. Shell Ensis Oil 30
eller BP Protective Qil 30) i bensin.

Blandningsforhdllande: 1 : 25 (4 %)

Kdr motorn pd denna blandning minst fem minuter. Dra upp
motorn pd fullvarv och stidng choken samt sla av tandningen.
Vevaxel med vevstake och ramlager har nu fatt ett tillrdck-
ligt rostskydd.

b. Skruva ur téndstiftet och stédll kolven i Oversta ldget. Sla
ndgra centiliter konserveringsolja genom tandstiftshilet och
dra sakta runt motorn genom att dra ut startlinan 15-20 gang-
er. Skruva i tindstiftet. - Aven kolven och cylindern ir nu

rostskyddade.

Fyll tanken helt med vanlig brinsleblandning f6r att rostbild-
ning i tanken skall undvikas.

Rundsmdérj enligt smorjschema,
Ta bort variatorremmen.
Smorj in variatorskivornas insidor med rostskyddsmedel.

RengGr bronsbussningarna i variatorskivorna och smorj med
tunn -flytande olja.

Ta bort centrifugalregulatorns kdpa och smorj centrifugalvik-
ternas lagringar med smorjolja.

Minska drivbandets spanning,
Mala om alla delar dir firgen blivit avnott.
Palla upp skotern.

Forvara skotern sd att den ej utsitts for solljus eller stark
varme.
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TILLSYN FORE SASONGENS BORJAN

Spiann drivbandet.

Avldgsna omsorgsfullt rostskyddsmedlet frdn variatorskivorna,
Montera variatorremmen.

Kontrollera oljenivan i kedjehuset.

Blanda brinslet i tanken omsorgsfullt innan motorn startas.
Om skotern har stdtt uppstidlld langre tid dn sex mdnader finns
namligen risk for att oljan har skilts frdn bensinen.
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KOPPLINGSSCHEMA

Motor SA 290
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MOTORSTORNINGAR

Motorn startar inte

Ingen téndgnista

Tandstiftet dr oljigt, vatt eller skadat.
Bryggbildning mellan tidndstiftets elektroder.
Tandkabeln ar los eller skadad.
Kortslutning vid tindningsnyckeln,
Brytarkontakterna dr oljiga eller brénda.
Tandspolen skadad.

Kondensatorn skadad.

Bréinsle matas inte fram

Brédnslefiltret igensatt.

Bransletanken tom.

Brinsleledningen hopklamd.

Brénsleledningens anslutmingar otata.

Pumpslangen mellan vevhus och forgasare otédt eller skadad.
Ventilationshdlet i tanklocket igensatt.

Branslesilen i férgasaren igensatt.

Munstyckena tdppta.

Vatten i forgasaren.
Tjuvluft vid férgasarfastet,

Dekompressionsventilen op-
pen.

Avtappningskranen pa vevhu-
set dppen, se bild 10.
Kolvringarna skadade.
Cylinder eller tiindstift tédtar
ej. Bild 10,
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Motoreffekten minskar

Avgasport och ljudddmpare behdver sotas.

Motorn arbetar oregelbundet

Téandkabeln dr 16s eller skadad.
Angbildning i brianslet. Motorn fér varm.
Brytarkontakterna oljiga.

Motorn fyrtaktar och kommer inte uppi varv

Chokespjidllet stangt.
Avgasporten igensatt., *

Motorn spikar vid fullgasbelastning

Téandningen for hog.
Sot i forbranningsrummet.

Forgasarsmillar

Motorn far for litet brdnsle.
Téndstiftet har for 1agt varmetal.
Téndstiftet d&r smutsigt eller brant.
Motorn far tjuvluft.

Vatten i forgasaren.

Motorn blir for varm, kolven skir

Motorn felaktigt sotad (kolvtopp blanksmirglad).
Motorn far for lite bransle eller felaktig olja.
Kylflansar smutsiga.

Motorn glodtandes.

Kylfldktens kilrem slirar (SA 2-340).

Motorn gir ej pd tomgang

Tomgédngsskruv eller anslagsskruv for instidllning
av tomgangsvarvtalet felaktigt instidllda.
Gasvajern felaktigt injusterad.

Téandspolen defekt,
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SMORJFORESKRIFTER

Var 25:e timme

Smorj med oljekanna

Gas- och bromsreglage

Styrstangens dvre lager

Styrstag

Styrstangens nedre
lagring

Bromsbackens lagringar

Motorvariatorns axel

Sekundirvariatorns axel
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Fjdderinfastning

Sviangarmslagring

Var 50:e timme

Smorj med smirjspruta
med kildbestdandigt fett,
t.ex. AEROSHELL
GREASE No. 14 eller
TEXACO GREASE 5542 B

Bakaxel

Skidbenslagring

Skidlagring

Kontrollera oljenivin i
kedjehuset. Nivan skall
nd upp till pafyllnings-

pluggen. Fyll pa vid behov ¥8

med Hypoidolja EP 80
(rymd 0,08 1)
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